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O P I S     T E C H N I C Z N Y      Zał. 5a
1.  OBIEKT
      Przebudowa drogi gminnej SIDORY - LIPOWO w km 0+000 - 2+140, długość odcinka 2,14 km
2.  ROBOTY
      Przebudowa drogi gminnej o istniejącej nawierzchni żwirowej w ramach której należy
      wykonać następujące prace:     

· roboty przygotowawcze

· korekta pionowa niwelety

· wzmocnienie podbudowy mieszanką kruszywową /30% kruszywa łamanego/ gr. 10cm

· nawierzchnia z masy mineralno - asfaltowej, żwirowo - grysowej, zamkniętej,      
      warstwa ścieralna / górna / na ruch KR-2  grubości 6cm na szerokości 3,5m 
      z poszerzeniami na łukach, zjazdach i skrzyżowaniach
-    wykonanie poboczy  

3.  PODSTAWA  OPRACOWANIA
      -    zlecenie  Gminy Raczki na opracowanie  dokumentacji technicznej  

           projektowo - kosztorysowej  na przebudowę  drogi gminnej.       

      -    katalog typowych nawierzchni podatnych .
      -    pomiary  inwentaryzacyjne  w  terenie.

-    normatyw techniczny dla drogi klasy L
4.  DANE TECHNICZNE  PROJEKTOWANE
      -    klasa techniczna drogi    -        L
      -    szybkość projektowa      -       50km/h / teren falisty /

      -    szerokość korony           -        6,00m od 0+000 - 2+140
      -    szerokość jezdni 
   -
3,50m od 0+000 - 2+140, poszerzenia na łukach, skrzyżowa-






niach i zjazdach 
      -    szerokość poboczy
   -        2x 1,25m od 0+000 - 2+140 
      -    podbudowa                    -        mieszanka kruszywowa 30% kruszywa łamanego






warstwa górna gr. 10cm na szerokości 4,5m

      -    nawierzchnia

   -
masa mineralno - asfaltowej, żwirowo - grysowej, 







zamkniętej, warstwa ścieralna / górna / na ruch KR-2  






grubości 6cm, na szerokości 3,5m z poszerzeniami 





na łukach, zjazdach i na skrzyżowaniach 
      -    przekrój normalny          -       trasowy.

      -    spadki niwelety              -       od 0,00 do 5%

      -    łuki pionowe         
   -       dla klasy L normatywne

       -     łuki poziome  

   -       o promieniach od 45 - 700m /dopuszczalne/
5  STAN  ISTNIEJĄCY
     Istniejąca droga  o nawierzchni żwirowej o średniej grubości warstwy 30cm kruszywa
     naturalnego /pospółki/, szerokość korony drogi 6,0m w tym jezdni 5.0m, pobocza 2x0,50m, 

     Droga przebiega przez zabudowaną wieś Lipowo i Sidory. Istniejący pas drogowy o szerokości 
     od 10 - 15m. Podłoże gruntowe średnio przepuszczalne, spadki terenu w otoczeniu i na drodze 
     sięgają do 5%. Droga  posiada odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem wód 
     opadowych do przydrożnych  rowów a dalej do istniejących przepustów posadowionych 
     na ciekach naturalnych. 

6  PRZEBIEG  PROJEKTOWANEJ  TRASY

     Początek projektowanego odcinka drogi  w kilometrze 0+000 i oznaczono literami - P T /jako
     początek trasy/  na skrzyżowaniu z drogą  powiatową  na  odc. Raczki - Kamionka St.,  koniec 
     trasy - K T w km 2+140, na skrzyżowaniu dróg gminnej / projektowanej / i powiatowej

     na odcinku Żubrynek - Orłowo. Początek jak i koniec projektowanej do przebudowy drogi 
     oznaczono na planie sytuacyjnym. Ponad to założono 13 wierzchołków na załamaniach trasy 
     i wpisano poziome łuki kołowe. Szczegóły łuków poziomych i lokalizacja w projekcie

     zagospodarowania terenu. 






7.  NIWELETA
      Istniejąca niweleta drogi  jest wyniesiona ponad teren i będzie  maksymalnie wykorzystana

      jako warstwa dolna  podbudowy. Przewidziano   korektę łuków pionowych i poziomych.

      Przy projektowaniu niwelety wzięto także pod uwagę warunki gruntowe oraz złagodzenie
      spadków podłużnych. Projektowane spadki niwelety wynoszą  0,0%  do 5%.

      Łuki pionowe jak i spadki podłużne mieszczą się w dopuszczalnych wartościach normatywu

       technicznego dla tej klasy drogi i tego rodzaju terenu.

8.  PRZEKROJE  NORMALNE  I  NAWIERZCHNIA
       Konstrukcję nawierzchni przyjęto wg katalogu typowych nawierzchni podatnych dla ruchu 
       lekkiego KR2. Grubość nawierzchni, podbudowy, wymiary oraz spadki poprzeczne
       zaprojektowano na rysunku przekroju normalnego. Do wzmocnienia podbudowy    

       warstwy górnej  należy użyć mieszanki kruszywowej zawartością 30% kruszywa łamanego.  

       Nawierzchnia bitumiczna z masy mineralno-asfaltowej, żwirowo-grysowej, zamkniętej na
       KR2, grubość warstwy ścieralnej po zagęszczeniu 6cm, szerokość 3,50m z poszerzeniami na

       łukach, skrzyżowaniach i zjazdach.
              Uzupełnienie poboczy mieszanką kruszywową o zawartości ziaren łamanych 30% przy
       średniej grubości warstwy 10cm i szerokości 1,25m. Skład mieszank, bitumicznej 
       i kruszywowej oraz technologia wykonania i odbioru robót powinien odpowiadać warunkom
       zawartym w SST. 
9.  KOREKTA  PIONOWA  NIWELETY
   -  nasypy z kruszywa naturalnego / pospółki / na korektę łuków pionowych, 
      poziomych i poszerzenie korony drogi  w km 0+000 - 2+140                  -
714m3 
10. ODWODNIENIE
       Zastosowano  odwodnienie  powierzchniowe  z  odprowadzeniem  wody za pomocą
       spadków podłużnych i poprzecznych  do  rowów  a  dalej do  istniejących przepustów
       posadowionych  na  ciekach  naturalnych. Nie przewiduje się przebudowy istniejących 
       przepustów pod drogą.
11. URZĄDZENIA  OBCE
      Urządzenia obce  występują sąsiedztwie  projektowanej drogi - słupy trakcji elektrycznej
      kabel telefoniczny i wodociąg. Zakres i rodzaj tego typu robót nie koliduje z urządzeniami
      obcymi. 
12. OZNAKOWANIE  PIONOWE  ORAZ  URZĄDZENIA 
       ZABEZPIECZAJĄCE  
       A.  Znaki pionowe I gen.: 
       /A-3 -1szt, A-4 - 1szt, T-4 - 2szt - 4 zakręty/, A-7 - szt2, 
        A-6a - 2szt,  E-17a - 2szt, E2a- 2szt, E-4 - 1szt, U-3a - 4szt, U-3b - 4szt
13. ORGANIZACJA  I  REALIZACJA ROBÓT
      Opisany odcinek drogi , nie wymagają specjalnego opracowania organizacji robót, 
      gdyż wynika to z ogólnie przyjętych systemów organizacji robót drogowych.
      W trakcie wykonywania robót należy bezwzględnie przestrzegać warunki zawarte w SST,
      przestrzegać przepisów BHP i oznakowania prowadzonych robót. 

      Kolejność wykonywania robót:


-   wytczenie trasy

-   renowacja rowów


-   wykonanie korekty niwelety


-   wyprofilowanie i zagęszczenie istniejącej podbudowy /nawierzchni żwirowej/


-   wykonanie wzmocnienia podbudowy /warstwa górna/ mieszanką kruszywową 30% 

 
     kruszywa łamanego grubość warstwy 10cm szerokość jak na przekrojach normalnych

 
    + poszerzenia na łukach i skrzyżowaniach.


-   wykonanie nawierzchni z masy mineralno -asfaltowej,średnioziarnistej, żwirowo-
     
    
    grysowej zamkniętej na ruch KR-2 z poszerzeniami na łukach, skrzyżowaniach 


    i zjazdach po 0,5mx5,0m na pola i do posesji

-   uzupełnienie poboczy mieszanką kruszywową 30% kruszywa łamanego

-   roboty wykończeniowe 

-   zgłoszenie do odbioru.
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